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Janne Lahtinen toimii vaitoskirjatutkijana Aalto-yliopiston
konetekniikan laitoksella, jossa han tutkii etaluotsauksen
turvallisuutta alykkaalla vaylalla. Han on valmistunut Satakunnan
ammattikorkeakoulusta merikapteeniksi. Valmistuttuaan han
kerasi laajan kokemuksen energiateollisuudesta offshore-
merirakennusaluksista, joissa han joka vastasi laivan

paikallaanpidosta tietokoneohjatun propulsiojarjestelman avulla
vedenalaisissa rakennustdissa. Nautical Institute (UK)
akkreditoituna vanhempana dynaamisen paikannuksen
kouluttajana Janne vetaa dynaamisen paikantamisen
koulutuskeskusta Satakunnan ammattikorkeakoulussa, jossa han
toimii merenkulkualan lehtorina.
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Maali

Ymparistotaloudellisesti kestava
ja kustannustehokas
merenkulun toimintaymparisto

Tiekartta

Tyokalut
Tutkimuksen paino kaikkia
vaylankayttajia hyodyttaviin
ratkaisuihin jotka tuottavat

lisdarvoa koko logistiikkaketjulle.
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Tulokset

Kaytannon sovelluksia joilla
sujuvoitetaan nykyisten
ratkaisujen toimivuutta ja
siloitetaan tieta tulevaisuuden
autonomisille ratkaisuille.
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Tavoite on turvallinen, kestava ja tehokas merenkulun toimintaymparisto, joka
mahdollistaa eri asteisesti kehittyneiden merenkulun sovellusten toiminnan
samassa ymparistéssa samaan aikaan.



TyOkalut
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Kansainvalinen merenkulkualan tutkimus- ja kehitysyhteistyd kokoaa teknologian
tuottajat ja tutkijat mahdollistamaan tulevaisuuden toimintaymparistoja.



Tulokset
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Merenkulun toimintaymparisto, jossa 20 vuotta vanha alus ja eri asteisesti
autonomiset alukset voivat turvallisesti toimia samassa ymparistdossa samaan aikaan.
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Merenkulun toimintaymparisto, jossa 20 vuotta vanha alus ja eri asteisesti autonomiset
alukset voivat turvallisesti toimia samassa ymparistossa samaan aikaan.

Tanaan aluevesillamme purjehtivan aluksen keski-ika on 22 vuotta.
Tanaan vesille lasketun uudisrakennekolin odotettu elinika on 25 vuotta.

Tulevat vuosikymmenet merenkulun haaste on eri asteisesti kehittyneiden laivojen
lmentyminen samassa ymparistossa samaan aikaan.
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Tie parempaan turvallisuuteen,
kestavyyteen ja tehokkuuteen ‘ o SIMRAD
merenkulussa on kivetty ‘ |
yksinkertaisilla toimivilla
jarjestelmilla. Rakennamme sen
paalle, mita tiedamme tanaan.
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Alykkaat vaylat

Perinteisesti autonominen kehitys on
keskittynyt ajoneuvoihin. Tama on
toteutunut teknisesti edistyneina autoina
ja laivoina, jotka ovat taynna teknologiaa.
Yleisesti tiedetaan, etta liikkenteessa voi

tehda kaiken oikein ja silti paatya haveriin.

Turvallisuuden lisaamiseksi meidan tulee
keskittya ratkaisuihin, jotka edistavat
kaikkien vaylan kayttajien turvallisuutta.
Investoinnit kaikkia kayttajia yhdistavaan
merivaylaan lisaavat yhteista
tilannetietoisuutta. Alyvaylapalvelu
mahdollistaa muita uusia palveluita, kuten
etaluotsauksen.
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Konventionaalisen
lalvan etaluotsaus

Luotsi siirretaan laivan komentosillalta
maihin etaluotsauskeskukseen.
Perinteinen alus lipuu sisaan
ekosysteemiin, jossa alykkaat ratkaisut on
sisallytetty alusta ymparoivaan vaylaan.

Etaluotsi kommunikoi aluksen kanssa ja
vastaanottaa tietoja aluksesta ja
alykkaalta vaylalta. Ei luotsivenetta, ei
luotsien tydmatkaa, ei majoitusta
luotseille, ei vaarallista kiipeilya aluksella,
ei odotusaikoja, ei luotsiasemia.
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ISTLAB

Projektiryhma loi yhteiskayton alykkaan
merenkulkuteknologian testilaboratorion
(Intelligent Shipping Technology Test
Laboratory; ISTLAB), joka yhdistaa
Satakunnan ammattikorkeakoulun
navigointisimulaattoriin Liikenne- ja
viestintaviraston Rauman vaylan
reaaliaikaisen syvyysmallin,
Maanmittauslaitoksen virtuaalisen GPS-
tukiasemaverkon seka liImatieteen
laitoksen aalto-, virtaus- ja
jaaolosuhteidekartoituksen.
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ISTLAB

Kolme testisyklia suoritettiin
ITSLAB:n avulla, jotta pystytaan
ymmartamaan paremmin
etaluotsauksen tietovaatimukset
seka vaylan, aluksen ja ihmisen
suorituskyvyn vaatimukset.
Kaksi vertaisarvioitua julkaisua
aiheesta:

Hankkeen rahoitti Euroopan
Unionin Aluekehitysrahasto.

Lisaa hankkeesta:
https://istlab.samk.fi/

Green line: Southern limit of fairway area
Red line: Northern limit of fairway area
Black line: actual track of piloted vessel

Dashed line: fairway sections for data collection
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Piloting tests

Test 1. Remote piloting with all equipment

Test 2. Remote piloting without bridge
camera

Test 3. Remote piloting without bridge
camera or vessel radar

Test 4. Conventional piloting without VTS
display or bathymetric

Straight fairway, percentual distribution of pilot visual observations
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https://aaltodoc.aalto.fi/handle/123456789/43067?locale-attribute=fi
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0925753520302861

Tutkimus

Merilogistiikan tutkimuskeskus

Tukee Satakunnan meriteknologian ja -
logiikan yritysten kasvua ja
Kilpailukykya.

Tuo tutkimusinfrastruktuurin,
laadukkaan tutkimuksen ja
kansainvalisen tuotekehityksen
yritysten kayttoon.
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Contact information

Janne Lahtinen

Janne.lahtinen@samk.fi
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