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Luotsaus ja Finnpilot Pilotage Oy

• Autamme laivoja liikkumaan turvallisesti ja sujuvasti herkässä 

meriympäristössä

• Finnpilot on valtion erityistehtäväyhtiö, joka hoitaa lakisääteisellä 

yksinoikeudella luotsaustoimintaa koko Suomessa. 

• Luotsi on väylänavigoinnin ja satamaohjailun erityisosaaja, joka 

hallitsee kaiken kokoisten ja tyyppisten alusten käsittelyn

• Hän toimii aluksella päällikön neuvonantajana

• Luotsaamme noin 35 % kaikista Suomen satamakäynneistä, 

linjaluotsaus ja erivapaudet ovat aiemmin muodostaneet 65 % 

käynneistä.

• Yli 90 % asiakkaistamme on ulkomaisten varustamoiden aluksia.
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Finnpilot Pilotage Oy

• Esimerkki luettelomerkistä (Taso 1)

• Esimerkki luettelomerkistä 2 (Taso 1)

• Esimerkki luettelomerkistä 3 (Taso 1)

• luettelomerkki (Taso 2)

• luettelomerkki (Taso 2)

• luettelomerkki (Taso 2)
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Kehitämme ja uudistamme 

kalustoamme suunnitelmallisesti

Käytämme ympäristöystävällistä ja 

kustannustehokasta tekniikkaa
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Finnpilotin vesialukset

Veneiden määrä supistuu kahdella kuluvana vuonna



Finnpilotin päästövähennystavoitteet
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• Tavoitteenamme on 50 % kokonaispäästövähennykset 

vuoteen 2030 mennessä. 

• Vuodelle 2022 tavoittelimme 7 % päästövähennystä 

vuoden 2021 tasosta. Onnistuimme tavoitteessa hienosti 

kokonaispäästömäärämme pienetessä peräti 19,2 %.

• HVO-polttoöljyn lisääntyneen käytön ohella päästöttömään 

sähköön siirtymisellä oli merkittävä rooli tavoitteen 

saavuttamisessa.

• Vuonna 2023 uusiutuvaa polttoöljyä (HVO) on noin 16,7 % 

kuluttamastamme polttoaineesta.

Kokonaispäästöt 2021-2023 (tCO2e)



Tietoperusteinen 
kalustonhallinta
Finnpilotissa
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navigointidata

kiihtyvyyssensoridata
koneiden väylädata

kytkinten 
väylädata

käyttäjien hiljainen tieto

▪ Kalustohallintajärjestelmä

▪ Havaintoraportointisovellus

▪ Työ- ja lepoaikasovellus

IoT

IoT

IoT

IoT
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Finnpilotin polttoaineenkulutuksen ja päästöjen kehitys
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Uuden veneen polttoainetehokkuus 9
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Mihin sijoittuu tulevaisuuden tavoite?
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Hitaaseen ajoon 
siirtyminen 5/2023
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Tarve:

• Tarve välittömille talouden säästöille, sekä 

myös hiilijalanjäljen pienentämiselle

Ratkaisu:

• Lasketaan kauttaaltaan veneiden ajonopeuksia

• Tuotetaan käyttäjille tietoja toimenpiteen 

tarpeellisuudesta ja heidän toiminnassaan 

tapahtuvan muutoksen vaikutuksista



Hitaaseen ajoon siirtyminen 12
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Ajoajan osuudet eri nopeuksilla ennen ja jälkeen 29.5.
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”Ajonopeuden alentamisen ansiosta meripeninkulmakohtainen 

polttoaineenkulutuksen keskiarvomme on laskenut 11,9 %”
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Päästöjen puolittamista ei 
saavuteta yksittäisillä 

toimenpiteillä
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-15,6 %
Syyskuu

-11,5 %
Lokakuu-6,6 %

Elokuu

-4,4 %
Heinäkuu

-11,7 %
Kesäkuu+0,8 %

Toukokuu

Polttoaineenkulutus/keikalle kuljetettu henkilö, touko-lokakuu 2022 ja 2023

Kesä-lokakuussa vuoden 2022 ajotapaan verrattuna:

• Estetyt hiilidioiksipäästöt
117 670 kgCO2 

(=36:n sähkölämmitteisen omakotitalon 
vuosipäästöt)

• Säästetty polttoaine (kulutus -10%)
46 400 l



Tulevaisuus on vielä avoin
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Foilaavan sähköveneen energiankulutus murto-osa 

vastaavassa perinteisen nopean veneen kulutuksesta

• Verotus ei muodosta meille vesillä insentiiviä tieliikenteen 

tapaan, joten loikan on oltava teknologiavetoinen

• Merikuljetusten vähähiilisyys on haastava tavoite, jossa 
jokaisella osa-alueella ja prosentilla on merkityksensä 

• Vähäpäästöinen tekniikka nostaa investointikustannuksia, 

mutta laskevatko silti niiden myötä elinkaarikustannukset?

• Säilyykö jatkossakin Suomessa uusiutuvan polttoöljyn 

(HVO) poikkeuksellisen edullinen hintataso?

• Selviävätkö 100 % sähköiset nopeat veneet lähivuosina 

luotsinkuljetusten turvallisuus- ja 
suorituskykyvaatimuksista?
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